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NỘI DUNG BÁO CÁO
Một số thông tin đáng lưu ý
- Ba tập đoàn cung cấp dịch vụ logistics bên thứ ba (3PLs) hàng đầu có trụ sở tại châu Âu: DHL là nhà cung cấp lớn nhất toàn cầu, tiếp theo là Kuehne & Nagel và DB Schenker Logistics đều đang phải đổi mới các gói dịch vụ của họ để một mặt ổn định hoạt động sau các thương vụ mua lại các công ty logistics khác tại nhiều nơi trên thế giới, mặt khác giữ vị thế tiên phong của họ tại các thị trường truyền thống và thị trường mục tiêu. 
- Vận tải hàng hóa bằng đường bộ sẽ an toàn hơn nhờ đặt máy đo tốc độ kỹ thuật số thông minh 
- Chiến dịch “Chuyến bay trách nhiệm” tiếp tục có ảnh hưởng lớn đến thị trường hàng không châu Âu. 
- Cảng Rotterdam của Hà Lan phá kỷ lục về sản lượng hàng hóa container trong 6 tháng đầu năm 2019.








1. [bookmark: _Toc16796861]Tình hình chung
1.1. [bookmark: _Toc16796862]Thị trường logistics
Xu hướng trong ngành logistics EU trong thời gian tới là tập trung cho dịch vụ giá trị gia tăng và các giải pháp “bespoke”. Các nhà cung cấp dịch vụ logistics tại EU tập trung vào các lĩnh vực công nghiệp cụ thể như công nghệ cao, ô tô và dược phẩm, và cung cấp các dịch vụ giá trị gia để đáp ứng nhu cầu ngày càng cao của khách hàng. 
Các công nghệ mới được ứng dụng cho lĩnh vực logistics để cải thiện năng suất và tăng cường dịch vụ, bao gồm phần mềm quản lý phương tiện, xe tự lái, robot, internet các ứng dụng và thực tế tăng cường. Các nhà cung cấp dịch vụ logistics lớn nhất tại EU định vị mình với các ưu thế vượt trội về dịch vụ trọn gói, mô hình sở hữu tài sản, phạm vi địa lý và loại khách hàng mà họ phục vụ.
Ba tập đoàn cung cấp dịch vụ logistics bên thứ ba (3PLs) hàng đầu có trụ sở tại châu Âu: DHL là nhà cung cấp lớn nhất toàn cầu, tiếp theo là Kuehne & Nagel và DB Schenker Logistics đều đang phải đổi mới các gói dịch vụ của họ để một mặt ổn định hoạt động sau các thương vụ mua lại các công ty logistics khác tại nhiều nơi trên thế giới, mặt khác giữ vị thế tiên phong của họ tại các thị trường truyền thống và thị trường mục tiêu. 
Khi thương mại điện tử phát triển thành một hệ sinh thái mua sắm phức tạp và nhiều mặt, Châu Âu tiếp tục được xếp hạng là thị trường lớn thứ ba trên thế giới, với doanh thu hơn 340 triệu euro vào năm 2018. Khu vực dự kiến ​​sẽ tăng trưởng ổn định trong những năm tới (tốc độ tăng trưởng kép 6,9% vào năm 2023), tận dụng mạng lưới trung tâm logistics để đáp ứng nhu cầu thực tế. Thương mại điện tử và logistics cho thương mại điện tử vẫn là ưu tiên chính của các thương hiệu và nhà bán lẻ. Mạng lưới cơ sở toàn cầu bao gồm các trung tâm thực kết nối vào thị trường châu Âu với các địa điểm tập trung và tiếp cận các đường cao tốc chính. 
Ngay cả khi người tiêu dùng châu Âu tiếp tục chuyển từ ngoại tuyến sang mua sắm trực tuyến như các đối tác của họ trên toàn cầu hai mô hình này đang ngày càng kết nối với nhau, làm tăng nhu cầu về các dịch vụ hoàn thành omnichannel. Điều này đặc biệt đúng đối với danh mục sản phẩm được mua sắm trực tuyến nhiều nhất tại EU như thời trang, mỹ phẩm, hàng tiêu dùng khác. Các nhà bán lẻ thời trang châu Âu đang ngày càng khuyến khích khách hàng tại cửa hàng gặp gỡ thương hiệu trực tuyến của họ, đồng thời hướng khách hàng trực tuyến vào các cửa hàng với các dịch vụ như nhấp chuột và thu thập. Bất kể khách hàng mua sắm ở đâu, khi nào, như thế nào, họ đều mong đợi một trải nghiệm mua sắm, thực hiện và giao hàng liền mạch.
Những đổi mới trong giao hàng tự động sẽ tiếp tục hình thành thói quen mua hàng và mạng lưới cung ứng của người tiêu dùng. Xu hướng về kho lớn hơn cũng có thể sẽ tiếp tục vì không gian kho tương đối rẻ hơn thay thế không gian bán lẻ đắt hơn. Các tòa nhà bất động sản logistics hiện đại sẽ tiếp tục kết hợp các tính năng như chiều cao từ sàn đến trần cao hơn (vì thiết bị xử lý kho có thể xếp hàng hóa cao hơn), nhiều tầng lửng, nhiều điện hơn, cửa dock điện, đèn LED và vòi phun ESFR. Thị trường cũng sẽ thấy nhiều hệ thống logistics lai, bao gồm kho chia sẻ, kho trên không được lưu trữ trên mái nhà và kho di động được lưu trữ trên các phương tiện di chuyển.
Logistics đô thị vẫn là một thách thức kinh tế và sinh thái. Logistics dặm cuối cùng chiếm hơn 20% tổng chi phí chuỗi giao hàng, trong khi vận tải hàng hóa thường chiếm một phần tư lượng khí thải CO2 của thành phố.
Thiết bị bay không người lái (drones) bắt đầu được ứng dụng tại nhiều thị trường EU và dự báo sẽ có vai trò ngày càng quan trọng trong chuỗi cung ứng trong tương lai. Ngoài ra, logistics tại EU còn bị ảnh hưởng bởi các xu hướng công nghệ mới như Internet vạn vật (IoT), công nghệ in 3D và xe hơi, xe tải không người lái. 
[image: Image result for Europe warehousing 2019]
Hình: Phân bổ các trung tâm logistics tại EU
1.2. [bookmark: _Toc16796863]Một số vấn đề kinh tế, thương mại có tác động lớn đến hoạt động logistics trong tháng
Theo văn phòng thống kê của Liên minh châu Âu (Eurostat), tổng sản phẩm quốc nội (GDP) của khu vực đồng Euro (Eurozone) với 19 thành viên và Liên minh châu Âu với 28 thành viên đều tăng trong quý II năm 2019.
GDP của Eurozone tăng 1,1 % so với cùng kỳ năm trước và GDP của Liên minh châu Âu 28 (EU 28) thành viên tăng 1,3% trong quý II năm 2019, 
Trong quý đầu tiên của năm 2019, GDP đã tăng 0,4% tại Eurozone và 0,5% tại EU28.
Liên minh châu Âu (EU) đã duy trì thành công xu hướng tăng mạnh trong xuất khẩu thực phẩm nông nghiệp trong năm nay, với xuất khẩu trong tháng 5/2019 đạt kỷ lục mới và tăng 13% so với tháng 5/2019.
Các mặt hàng xuất khẩu tăng trưởng tốt bao gồm thịt lợn, rượu mạnh và rượu mùi, rượu vang và rượu vermouth, và thực phẩm cho trẻ sơ sinh. Xuất khẩu tăng trưởng khả quan nhất sang các thị trường Hoa Kỳ, Trung Quốc, Nhật Bản và Canada. Trong khi đó, từ tháng 6 năm 2018 đến tháng 5 năm 2019, nhập khẩu thực phẩm nông nghiệp từ các nước thứ ba đã tăng 3,2% so với giai đoạn từ tháng 6 năm 2017 đến tháng 5 năm 2018.
Nguồn cung ứng quan trọng nhất cho nhập khẩu thực phẩm nông nghiệp của EU trong 12 tháng qua là Hoa Kỳ (14,6 tỷ USD), Brazil (13,4 tỷ USD), tiếp theo là Ukraine (7,29 tỷ USD) và Trung Quốc (6,73 tỷ USD).
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2. [bookmark: _Toc16796864]Hoạt động vận tải
2.1. [bookmark: _Toc16796865]Vận chuyển đường sắt
Việc xây dựng mạng lưới giao thông xuyên châu Âu (TEN-T), dựa trên sự kết nối và khả năng tương tác của các mạng lưới giao thông quốc gia, bao gồm cả đường sắt, có tầm quan trọng lớn đối với khả năng cạnh tranh kinh tế của EU và sự phát triển bền vững và cân bằng của khối. Là một phần của chương trình EU TEN-T, một số Điều phối viên châu Âu được giao nhiệm vụ tạo điều kiện thực hiện một số dự án đường sắt đa quốc gia (bao gồm hệ thống Quản lý giao thông - ERTMS) vốn ddwwowocj được coi là ưu tiên cao của mạng.
Một trong những mục tiêu của EU dành cho ngành đường sắt là nâng cấp triển khai ERTMS trên 6 hành lang ERTMS, bao gồm một số tuyến vận chuyển hàng hóa quan trọng. Sáu tuyến đường này chiếm khoảng 1/5 lưu lượng vận chuyển hàng hóa bằng đường sắt của Châu Âu.
EU cũng đã thiết lập một mạng lưới đường sắt ưu tiên vận chuyển hàng hóa, thông qua việc thực hiện một số hành lang định hướng vận chuyển hàng hóa quốc tế.
Tuy nhiên, đường sắt tốc độ cao không phải là sự thay thế hoàn toàn khả thi cho du lịch hàng không ở châu Âu. Dịch vụ đường sắt cao tốc thuộc sở hữu nhà nước của Pháp, tập trung ở Paris, kết nối các thành phố lớn trên cả nước và các nước láng giềng, trên các tuyến được xây dựng có mục đích hoặc kết hợp giữa các tuyến tốc độ cao và thông thường. 
Hệ thống giao thông đường sắt phải đạt được sự phát triển đáng kể trước khi bất kỳ ai có thể nghiêm túc đề xuất rằng du lịch hàng không nội địa nên bị buộc phải hạn chế theo hướng có lợi.
Mặc dù hai nước Ý và Pháp đã tạo ra mạng lưới đường sắt tốc độ cao, cũng như Đức, nhưng trên thực tế, nhiều sân bay ở Đức không được kết nối tốt với mạng lưới đường sắt cao tốc của họ.
Mở cửa thị trường vận tải hàng hóa và hành khách quốc gia để cạnh tranh xuyên biên giới là một bước tiến lớn hướng tới việc tạo ra một khu vực đường sắt châu Âu tích hợp và một thị trường nội bộ chính hãng của EU cho đường sắt. Một ngành công nghiệp đường sắt cạnh tranh và hiệu quả hơn là điều kiện tiên quyết để đạt được các mục tiêu giảm khí thải và chuyển đổi phương thức như được nêu trong Sách trắng Giao thông năm 2011. Sự hài hòa kỹ thuật tốt hơn của các hệ thống đường sắt và sự phát triển của các tuyến đường sắt xuyên biên giới cũng đang giúp phá vỡ các rào cản đối với ngành đường sắt cạnh tranh hơn, cùng với các kết nối tốt hơn giữa EU và các thị trường lân cận.
2.2. [bookmark: _Toc16796866]Vận chuyển đường bộ
Vận tải hàng hóa đường bộ châu Âu được dự báo không khả quan khi hiệu suất tại các thị trường bán lẻ và khu vực sản xuất chính của châu Âu vẫn còn hạn chế. 
Các nền kinh tế lớn của châu Âu đang phải đối mặt với những thử thách lớn để duy trì tăng trưởng. Kinh tế Đức đã có nguy cơ suy thoái trong giai đoạn cuối năm 2018 do nhu cầu bên ngoài thấp hơn và sự gián đoạn trong lĩnh vực ô tô trong khi Italy vẫn phải giải quyết các vấn đề của nợ công và sự không chắc chắn của Brexit tiếp tục gây tổn hại cho đầu tư vào các nền kinh tế EU.
Do vận tải hàng hóa đường bộ vẫn là phương thức vận tải chủ yếu để vận chuyển hàng hóa trong nước và quốc tế ở châu Âu, tăng trưởng thị trường về mặt khối lượng đã bị ảnh hưởng bất lợi do tăng trưởng kinh tế năm 2018.
Kể từ ngày 15 tháng 6 năm nay, xe tải và xe buýt được đăng ký tại EU phải phải cài đặt máy đo tốc độ kỹ thuật số thông minh.
Tachograph là công cụ được cài đặt trong xe tải và xe buýt ghi lại các hoạt động của người lái xe. Các tính năng mới của nó sẽ cải thiện đáng kể việc thực thi các quy tắc của EU về thời gian lái xe và nghỉ ngơi, điều mà các tài xế xe tải và xe buýt phải tôn trọng, phù hợp với những nỗ lực của Ủy ban với các gói chính sách "Europe on the move" để đảm bagro công bằng xã hội, sử dụng năng lượng sạch và số hóa.
[image: Image result for Tachograph EU]
[bookmark: _GoBack][image: Image result for Tachograph EU]Hình:  Thiết bị Tachograph
Máy đo tốc độ kỹ thuật số thông minh cung cấp các chức năng công nghệ tiên tiến và thân thiện với người dùng so với máy đo tốc độ kỹ thuật số hiện đang được sử dụng. Nó cho phép định vị chiếc xe thông qua vệ tinh và truyền thông tin để kiểm soát các cơ quan chức năng thông qua công nghệ liên lạc tầm ngắn. Nó cũng có kết nối Bluetooth cho phép gửi dữ liệu tới điện thoại di động hoặc máy tính bảng.
Máy đo tốc độ kỹ thuật số thông minh, sử dụng công nghệ hiện đại, sẽ cải thiện cao sự bảo vệ xã hội của người lái xe và đồng thời tăng cường hơn nữa an toàn đường bộ ở châu Âu. Đây cũng sẽ là một công cụ thiết yếu để giúp các cơ quan thực thi đấu tranh chống gian lận và lạm dụng.
Nhờ các tính năng kết nối mới và bảo mật nâng cao, được phát triển một phần bởi dịch vụ tri thức và khoa học của Ủy ban châu Âu, Trung tâm nghiên cứu chung, sẽ dễ dàng hơn cho các nhà thi hành phát hiện các hành vi vi phạm luật giao thông đường bộ. Ngoài ra, nó cung cấp thông tin theo thời gian thực có thể được sử dụng bởi các công ty vận tải và lái xe để tối ưu hóa các chiến lược quản lý đội tàu và để tổ chức tốt hơn thời gian làm việc.
2.3. [bookmark: _Toc16796867][bookmark: _Toc513207716]Vận chuyển đường thủy và cảng
2.3.1. Hàng hải:
 Đối với châu Âu, vận tải hàng hải là chất xúc tác cho sự phát triển kinh tế và thịnh vượng trong suốt lịch sử của nó. Giao thông vận tải hàng hải cho phép thương mại và liên lạc giữa tất cả các quốc gia châu Âu; đảm bảo an ninh cung cấp năng lượng, thực phẩm và hàng hóa và cung cấp phương tiện chính cho nhập khẩu và xuất khẩu của châu Âu đến phần còn lại của thế giới. Gần 90% giao dịch vận chuyển hàng hóa bên ngoài của EU là bằng đường biển. Vận tải đường biển ngắn chiếm một phần ba trao đổi nội khối EU tính theo tấn km. Đảm bảo chất lượng cuộc sống tốt trên các đảo Châu Âu và ở các vùng biển ngoại vi phụ thuộc vào các dịch vụ vận tải hàng hải tốt. Mỗi năm, hơn 400 triệu hành khách khởi hành tại các cảng châu Âu. Nhìn chung, ngành hàng hải là một nguồn việc làm và thu nhập quan trọng cho nền kinh tế châu Âu.
Mục tiêu của Ủy ban châu Âu là bảo vệ châu Âu với các quy tắc an toàn rất nghiêm ngặt ngăn chặn vận chuyển dưới tiêu chuẩn, giảm nguy cơ tai nạn hàng hải nghiêm trọng và giảm thiểu tác động môi trường của giao thông hàng hải. Các quy định này cũng bảo vệ quyền truy cập vào thị trường vận tải hàng hải và thúc đẩy giảm gánh nặng hành chính thông qua số hóa. Ủy ban cũng hoạt động tích cực chống lại các mối đe dọa cướp biển và khủng bố. Một hoạt động quan trọng khác liên quan đến khía cạnh xã hội: chăm sóc các điều kiện làm việc, các vấn đề sức khỏe và an toàn và điều chỉnh trình độ chuyên môn của thuyền viên. Ủy ban hoạt động để bảo vệ công dân là người sử dụng dịch vụ vận tải hàng hải, đảm bảo các điều kiện an toàn và an toàn, chăm sóc các quyền của họ với tư cách là hành khách và kiểm tra chất lượng kết nối dịch vụ công cộng do các quốc gia thành viên đề xuất.
Các mục tiêu và khuyến nghị chiến lược của Ủy ban cho EU đã được đặt ra trong năm 2009 trong Chính sách vận tải hàng hải cho đến năm 2018. Các hành động trong lĩnh vực vận tải hàng hải trong thời gian tới sẽ nhằm đảm bảo hiệu quả lâu dài của hệ thống giao thông hàng hải châu Âu nói chung vì lợi ích của tất cả các thành phần kinh tế khác và cho người tiêu dùng cuối cùng. Ủy ban tích cực hỗ trợ các nỗ lực của các quốc gia thành viên EU và của ngành vận tải châu Âu cung cấp dịch vụ vận chuyển chất lượng ở châu Âu và trên toàn thế giới
2.3.2. Cảng biển, cảng sông
 Cảng Rotterdam (Hà Lan) phá kỷ lục về sản lượng hàng hóa  container trong 6 tháng đầu năm 2019
Sản lượng hàng hóa container mà cảng Rotterdam (Hà Lan) xử lý trong 6 tháng đầu năm 2019 đạt 240,7 triệu tấn, tăng 4,8% so với cùng kỳ năm 2018. Đây một kỷ lục mới cho cảng sau khi đạt kỷ lục 232,8 triệu TEUs đạt dược trong 6 tháng đầu năm 2018. 
Theo Cảng vụ Rotterdam (Cơ quan quản lý cảng), mức tăng trưởng chủ yếu do khối lượng nhập khẩu và trung chuyển cao hơn. Các mức tăng 2,8% và 9,4% cũng được ghi nhận trong phân khúc thị trường dầu thô và LNG trong nửa đầu năm 2019. Trong khi đó, các sản phẩm dầu khoáng và phân khúc thị trường nông nghiệp giảm lần lượt 5,8% và 7,2%
Tính chung, doanh thu trong nửa đầu năm 2019 tăng 4% lên mức 357,8 triệu EUR, chi phí hoạt động tăng 3,6% lên 128,4 triệu EUR.
Trong sáu tháng đầu năm 2019, Cảng đã có những tiến bộ đáng kể trong chuyển đổi năng lượng, ví dụ như tham gia vào dự án Porthos để lưu trữ CO2 trong các mỏ khí cạn kiệt dưới Biển Bắc.
Hơn nữa, một nghiên cứu khả thi cho H-Vision, sản xuất và ứng dụng quy mô lớn trong các quy trình công nghiệp của hydro được sản xuất theo cách trung hòa carbon-còn được gọi là hydro màu xanh hydro. Nó sẽ cho phép giảm lượng khí thải carbon từ hai đến bốn megaton trước năm 2030.
Đề xuất thỏa thuận khí hậu của Chính phủ Hà Lan, được công bố vào cuối tháng 6/2019, sẽ tạo ra các cơ hội và nhiều thách thức cho ngành cảng biển của nước này, tuy nhiên xu hướng chung vẫn là phải đảm bảo các cam kết về bảo vệ môi trường.
Số hóa
Cảng vụ Rotterdam đang đi đầu trong việc chuyển đổi kỹ thuật số của cảng và logistics liên quan. Điều này được kỳ vọng sẽ tăng cường hiệu quả trong các tuyến thương mại chính, giảm chi phí và cắt giảm lượng khí thải carbon.
Cảng Gdansk đã chuyển sang Navigate, công cụ lập kế hoạch tuyến đường cho vận chuyển được phát triển bởi Cảng vụ Rotterdam.
Vào tháng 5/2019, Container 42 được trang bị cảm biến đã rời cảng Rotterdam cho chuyến đi hai năm vòng quanh thế giới. Với sự trợ giúp của thông tin thời gian thực, thời gian chờ đợi có thể được giảm xuống, thời gian tải, dỡ hàng và khởi hành có thể được tối ưu hóa. Việc cập nhật hiệu quả được tạo ra bởi dữ liệu thu thập sau đó sẽ được sử dụng cho việc xây dựng các phương án tối ưu hóa trong tương lai.
Cảng Amsterdam (Hà Lan) đã trở thành đối tác trong dự án H2SHIPS của châu Âu, sẽ tập trung giới thiệu hydro làm nhiên liệu hàng hải.
Dự án Interreg North-West Europe sẽ chứng minh tính khả thi về kinh tế và kỹ thuật của boong-ke và động cơ hydro để vận chuyển, đồng thời xác định các điều kiện ứng dụng thành công công nghệ mới.
Hai dự án thí điểm sẽ được triển khai như một phần của H2SHIPS - tàu cảng hoạt động bằng hydro mới sẽ được đóng tại Amsterdam. Ngoài ra, một hệ thống tiếp nhiên liệu H2 phù hợp cho hoạt động trên biển sẽ được thử nghiệm và phát triển tại Bỉ.
Một kết quả chính khác sẽ là kế hoạch hành động cho việc thực hiện thí điểm H2SHIPS trên sông Seine ở Paris vào năm 2022. Các kết quả đầu ra của dự án sẽ bao gồm một kế hoạch chi tiết cho sự phát triển của một hệ thống giao thông dựa trên hydro mới ở Tây Bắc Châu Âu. 
Dự án sẽ nhận được khoản đồng tài trợ gần 3,5 triệu EUR (3,9 triệu USD) từ Chương trình Interreg North-West Europe, sẽ hoạt động trong ba năm và kết thúc vào tháng 7 năm 2022. Kết quả là một tàu cảng sẽ được chuyển đổi sang hoạt động bằng hydro, tiết kiệm năng lượng và giảm thiểu đáng kể lượng khí thải CO2.
2.4. [bookmark: _Toc16796868]Vận chuyển hàng không dân dụng:
Vào tháng 6/2019, các sân bay châu Âu đều thông báo mức giảm lớn nhất về lưu lượng hàng hóa trong bảy năm qua.
Số liệu của Hội đồng Sân bay Quốc tế (ACI) Châu Âu cho thấy lưu lượng hàng hóa tại các trung tâm châu Âu đã giảm 7,1% trong tháng 6/2019, trong khi sáu tháng đầu năm 2019 giảm 3,5%.
Cả thị trường Liên minh châu Âu (EU) và ngoài EU đều giảm trong nửa đầu năm, với các sân bay tại thị trường EU giảm 3,7% và các sân bay ngoài EU giảm 1,9%.
Trong số 10 sân bay hàng đầu châu Âu về lưu lượng vận chuyển hàng hóa, chỉ có hai sân bay báo cáo kết quả tích cực trong nửa đầu, đó là Liège tăng  c 6,5% và Istanbul tăng 0,4%.
Nhìn vào hiệu suất sân bay trong nửa đầu năm 2019, trung tâm hàng hóa lớn nhất ở châu Âu, Frankfurt, báo cáo nhu cầu hàng hóa giảm 2,5% so với cùng kỳ năm trước, tại Paris CDG đã giảm 1,9% xuống còn 946.129 tấn và Heathrow giảm 4,2% xuống 805.953 tấn.
Quý II/ 2019 đặc biệt khó khăn đối với các sân bay tại EU, vì nhu cầu hàng hóa giảm 3,6% tại Frankfurt, 3,2% tại Paris CDG và 6,3% tại Heathrow.
Vào tháng 6/2019, ACI Châu Âu đã hợp tác với SEO Amsterdam econom công bố Báo cáo kết nối ngành công nghiệp sân bay hàng năm lần thứ sáu,.
Báo cáo tính toán một thước đo tổng hợp về số lượng điểm đến, tần suất dịch vụ và chất lượng kết nối có sẵn tại các sân bay. Báo cáo cũng đo lường kết nối trực tiếp và gián tiếp của các sân bay và kết nối trung tâm.
Kết nối sân bay ở châu Âu tăng 46% trong giai đoạn 2009-2019, với sự tăng trưởng kết nối gián tiếp vượt xa kết nối trực tiếp. Kết nối từ châu Âu đến Trung Đông và từ châu Âu đến châu Á-Thái Bình Dương tăng trưởng nhanh hơn so với các khu vực khác trên thế giới.
Các hãng hàng không EU chỉ tăng nhẹ tỷ lệ kết nối trực tiếp tại EU. Tuy nhiên và chứng kiến sự chuyển đổi từ dịch vụ đầy đủ sang dịch vụ hàng không giá rẻ (LCC), đây là động lực tăng trưởng cho kết nối trực tiếp ở châu Âu.
Tăng trưởng kết nối LCC đã tập trung chủ yếu vào các sân bay cỡ trung bình, nhưng cũng đang phát triển tại các trung tâm lớn ở đó. Frankfurt là sân bay số một cả về kết nối trực tiếp và kết nối trung tâm. 
Sau giai đoạn tăng trưởng tốt, tăng trưởng kết nối ở châu Âu đã chậm lại vào năm 2019 và kết nối tại các trung tâm lớn phát triển chậm hơn so với tại các sân bay hàng đầu ở các khu vực khác.
Cam kết về trách nhiệm môi trường đã trở nên chặt chẽ hơn trong lĩnh vực hàng không. Đặc biệt phong trào “Flight Shaming” hay còn gọi là “chuyến bay có trách nhiệm” có xu hướng mở rộng trên khắp châu Âu và gần đây Pháp đã vạch ra kế hoạch đặt thuế 'sinh thái' ra bên ngoài các chuyến bay từ đất nước bắt đầu vào năm 2020.
KLM, hiện là một phần của tập đoàn Air France-KLM và có trụ sở tại một khu vực thuộc Châu Âu - Hà Lan - nơi Flight Shaming có động lực đáng kể, đã phát động một chiến dịch “chuyến bay có trách nhiệm”.
Ngành công nghiệp hàng không đã công bố Kế hoạch bù đắp và giảm thiểu carbon toàn cầu cho hàng không quốc tế (CORSIA) vào tháng trước thông qua Tổ chức hàng không dân dụng quốc tế của Liên Hợp Quốc với hy vọng hạn chế lượng khí thải CO2 từ du lịch hàng không ở mức 2020 (trong khi vẫn có thể tiếp nhận nhiều khách du lịch hơn). 
Sức tải và khối lượng hàng hóa của Tập đoàn Air France-KLM Group đã tăng trong nửa đầu năm 2019, nhưng áp lực thị trường khiến doanh thu giảm.
Tập đoàn Air France-KLM Group vừa báo cáo kết quả vận tải của họ trong nửa đầu năm 2019 như sau: sức tải hàng hóa tăng 2,1% và lưu lượng tăng 0,9%, đưa hệ số tải xuống 0,7 điểm phần trăm xuống 58,8%. Khối lượng vận tải ở mức 549.000 tấn, tăng 0,7% so với cùng kỳ năm trước. 
Tranh chấp thương mại và tổng năng lực vận tải hàng không trong toàn ngành đã giảm 5,7% doanh thu đơn vị trên mỗi tấn có sẵn. Vận tải hàng không với cả hai tuyến chính là với Bắc Mỹ và châu Á đều giảm. Tổng doanh thu hàng hóa giảm 0,5% xuống còn 1,08 tỷ euro.
Để đối phó với những phát triển này, tập đoàn sẽ tập trung hợp lý hóa công suất.
Trong nửa đầu năm 2019, kết quả hoạt động của các doanh nghiệp vận tải hành khách và hàng hóa kết hợp Air France-KLM đứng ở mức 12 triệu euro trong nửa đầu năm 2019,  thấp hơn nhiều mức của cùng kỳ năm 2018.
3. [bookmark: _Toc16796869]Dịch vụ kho bãi, đóng gói, giao nhận và tài sản logistics: 
3.1. [bookmark: _Toc16796870]Kho bãi và tài sản logistics:
Cho thuê bất động sản logistics là thành phần nhỏ nhất của chi phí chuỗi cung ứng, nhưng tạo ra giá trị vượt trội khi cho phép mức độ dịch vụ cao hơn và cơ hội tiết kiệm chi phí trong chuỗi cung ứng.
 Trong khi chuỗi cung ứng hướng đến thương mại điện tử đã được thúc đẩy bởi hoạt động tiêu dùng ổn định, với tốc độ tăng trưởng doanh số 15% dự kiến ​​cho năm 2019, nghiên cứu gần đây của hãng tư vấn Deloitte vẫn chỉ ra những thách thức lớn trong thời gian tớ cho bất động sản logistics, đặc biệt là nhà kho, trung tâm phân phối và và nhà kho linh hoạt. 
Theo hãng Deloitte tình trạng dư cung trên thị trường còn tiếp diễn, cạnh tranh tăng cao, lãi suất tăng và chi phí vốn tăng sẽ đặt ra những thách thức lớn trên thị trường bất động sản logistics. Trong giai đoạn từ 2014-2018, mức hấp thụ ròng của thị trường đạt gần 1,4 tỷ feet vuông.
Những thay đổi tiềm năng trên thị trường có thể khiến cho việc duy trì đà phát triển khó khăn hơn trong tương lai, thêm vào đó trong vài năm tới, các yếu tố kinh tế vĩ mô, nhu cầu của người thuê, giao hàng cuối cùng và công nghệ nhanh chóng có thể định hình lại nhu cầu và thiết kế không gian kho. Hãng Deloite đưa ra một số dự báo như saul 
- Nhu cầu bất động sản công nghiệp dự kiến ​​sẽ tăng thêm 850 triệu feet vuông, lên 14,8 tỷ feet vuông, vào năm 2023;
- Tăng trưởng doanh số thương mại điện tử sẽ thúc đẩy nhu cầu về bất động sản logistics tại EU; 
-  Tuy nhiên, tỷ lệ sẵn có tăng và chi phí vốn cao hơn là những thách thức lớn cho bất động sản logistics tại EU vào năm 2020.
3.2. [bookmark: _Toc16796871]Giao nhận, chuyển phát nhanh
Những thay đổi trong thương mại toàn cầu dẫn đến những thay đổi trong chuỗi cung ứng và buộc hoạt động giao nhận, chuyển phát nhanh phải có những biến đổi để thích nghi với môi trường đan xen giữa thương mại điện tử và thương mại truyền thống. 
Thương mại điện tử đã làm phát triển thương mại đồng bộ, trong đó phần chọn / trả / giao hàng của chuỗi cung ứng được thực hiện linh hoạt và nhanh hơn rất nhiều so với thương mại truyền thống. Chuỗi cung ứng mới đang kéo dài tất cả các bước tới người tiêu dùng, cung cấp nhiều tiện ích và lựa chọn hơnc chọ. 
Tốc độ giao hàng ngày càng trở nên quan trọng đối với thương mại điện tử châu Âu. Tuy nhiên, phần lớn các chủ cửa hàng điện tử địa phương không thể cung cấp chi phí cho giao hàng trong cùng ngày - tiêu chuẩn dự kiến ​​mới được đưa ra bởi công ty giao nhận lớn trong ngành. Theo tính toán của các công ty thương mại điện tử, sẽ có khoảng 25% số khách hàng từ bỏ giỏ hàng nếu không có giao hàng trong cùng ngày.
Nhu cầu cải thiện hoạt động giao hàng dặm cuối do đó trở nên hết sức quan trọng đối với sự phát triển thương mại điện tử tại EU và do đó thu hút nhiều doanh nghiệp khởi nghiệp trong lĩnh vực này. 

Công ty khởi nghiệp logistics Ziticity có trụ sở tại Vilnius (Lithuania) cung cấp dịch vụ giao hàng theo yêu cầu cuối cùng để đáp ứng nhu cầu này cho các nhà kinh doanh thương mại điện tử nhỏ. Công ty khởi nghiệp này vừa huy động được khoản đầu tư trị giá 315 nghìn Euro do quỹ Superangel giai đoạn đầu có trụ sở ở Estonia, với sự tham gia của Practiceica Capital, Startup Wise Guys và nhà đầu tư Mikko Silventola.
Vào tháng 2/2019, Ziticity đã nhận được khoản đầu tư 50 nghìn Euro từ hội nghị TechChill ở Riga. Vào tháng 5/2019 họ lọt vào chung kết ở EU -Startups.
Prologis Research đã hợp tác với The Sequoia Partnership, một nhóm nghiên cứu chuỗi cung ứng hàng đầu, để phát triển một mô hình để tính tổng chi phí của chuỗi cung ứng và các bộ phận cấu thành của chúng.
4. [bookmark: _Toc16796872]Các thông tin khác: 
Công ty đóng gói bao bì Standard-Knapp mới đây đã công bố thỏa thuận sáp nhập với EoL Experts, công ty dẫn đầu thị trường quốc tế về các giải pháp đóng gói cuối cùng cho ngành công nghiệp thực phẩm và đồ uống.
Việc sáp nhập này tạo ra một công ty hàng đầu ngành công nghiệp máy móc và hệ thống đóng gói cuối cùng ở cả Mỹ và châu Âu
Các chuyên gia bao bì EoL, A + F và Standard-Knapp xây dựng nền tảng của một tập đoàn công nghiệp bao bì, đóng gói tại EU. 
Năm 1931, Standard Sealing, một nhà sản xuất thiết bị cắt giấy và niêm phong vỏ, sáp nhập với công ty Fred H. Knapp, đổi tên thành Standard-Knapp. Năm 1940, Standard-Knapp chuyển đến vị trí hiện tại ở Portland, Conn. Standard-Knapp vẫn là công ty hàng đầu trong ngành sản xuất máy đóng gói, khay đóng gói, thiết bị, vật liệu đóng gói.
Danh mục EoL cũng bao gồm A + F Tự động hóa + Fördertechnik, nhà sản xuất thiết bị đóng gói thứ cấp của Đức, được thành lập vào năm 1974. Standard-Knapp và A + F sẽ tạo ra những đột phá trong lĩnh vực đóng gói bao bì trên toàn cầu, góp phần lớn cho việc nâng cao hiệu suất logistics tại EU và nhiều thị trường khác.
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Paris and Birmingham are the two largest occupier markets
in Europe. Rotterdam, Hamburg and Antwerp comprise \
nearly 40% of the container traffic in Europe. Frankfurt/Main and Paris

CDG generate the most airport cargo traffic in Europe.
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